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OPINIA

Na podstawie art. 64 ust. 1 pkt 1 oraz ust. 3a i 4 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.

o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie

srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2017 r., poz. 1405 ze zm.), zwanej

dalej uouios, w zwigzku z § 3 ust. 1 pkt 60 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r.

w sprawie przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddzialywa¢ na srodowisko (Dz. U. z 2016 r.,

poz. 71 j.t.), nawigzujgc do pisma Wojta Gminy Jezewo z dnia 14 grudnia 2017 r., znak:

UG.6220.18.1.2017 (wptyw: 18.12.2017 r.), po przeanalizowaniu wniosku w sprawie wydania decyzji

o srodowiskowych uwarunkowaniach wraz z zalacznikami, w tym z karta informacyjng

przedsigwzigcia, zwang dalej w skrocie Kip (uzupetniona dnia: 12.02.2018 r.) zlozonego przez Zarzad

Drég Wojewaodzkich w Bydgoszczy, reprezentowany przez Panig Anete Stowik,

I. Wyrazam opini¢, ze dla przedsigwzigcia pn.: ,Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 272
Laskowice-Jezewo-Grupa-Dolna Grupa na odcinku od km 9+515 do km 12+888”, nie ma potrzeby
przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko.

11. Zgodnie z trescig art. 64 ust. 3a uouio$ wskazuje:

1. Istotne warunki korzystania ze $rodowiska w fazie realizacji i eksploatacji lub uzytkowania
przedsigwzigcia, ze szczegoélnym uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci
przyrodniczych, zasobow naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terenow
sasiednich, w tym:

a) Drzewa nie podlegajace usunigciu, a zlokalizowane w zasiggu oddzialywania prac
zabezpieczy¢ przed:

— uszkodzeniem mechanicznym pni i koron, np. poprzez odeskowanie pni do wysokosci
pracy maszyn (minimum na wysoko$¢ 1,5 m) oraz podwigzywanie kolidujacych
galezi;

— zmiang warunkow siedliskowych poprzez nie podnoszenie poziomu gruntu w obrebie
pni drzew;

—  przesuszeniem odkrytych bryt korzeniowych, np. poprzez ograniczenie czasu odkrycia
korzeni oraz stosowanie mat sfomianych lub zwilzanie bryt w okresie trwania suszy

lub wysokich temperatur podczas prowadzonych robét.
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b)

d)

g)

h)

Zaplecze budowy oraz miejsca skiadowania materialow budowlanych lub postoju

pojazdéw i maszyn zorganizowaC poza obrysem koron drzew, platami stwierdzonych

cennych siedlisk przyrodniczych, terenami podmoklymi, uzytkami lgkowymi,

stanowiskami wystepowania gatunkéw chronionych. Dopuszcza si¢ organizacje zaplecza

w obrgbie terenéw zalesionych w miejscach luk drzewostanowych poza siedliskami

zadrzewien terenéw podmoklych i po uzgodnieniu warunkéw tymczasowego zajecia

terenu z zarzadca lub wlascicielem gruntow.

Wycinke drzew kolidujacych z realizacja przedsigwzigcia przeprowadzi¢ poza okresem

legowym ptakéw, przypadajacym od 1 marca do 31 sierpnia lub w dowolnym terminie

po potwierdzeniu przez specjalist¢ ornitologa brakéw legéw ptasich w obr¢bie usuwanego

drzewostanu.

W celu ograniczenia zagrozenia $miertelnosci zwierzat na odcinku drogi przecinajacego

tereny doliny cieku z towarzyszacymi uzytkami fgkowymi (w km okolo 9+907 - 9+970)

oraz w obrgbie terenow lesnych wprowadzi¢:

— znaki A 18b z informacjg o dlugosci odcinka objetego ostrzezeniem;

— ograniczenie predkosci do 40 km/h w obrebie doliny w km okoto 9+907 - 9+970 oraz
do 60 km/h w obrebie terenow lesnych.

Celem ograniczenia skali zniszczenia stwierdzonych cennych siedlisk przyrodniczych

lub zajecia pfatow wystgpowania gatunkéw roslin objetych ochrong poza powierzchniami

przewidywanego zajecia, przed przystapieniem do prac ziemnych tymczasowo oznaczy¢

poszczegdlne obiekty i wydzielic powierzchnie stwierdzonych cennych siedlisk

przyrodniczych i powierzchni wystgpowania gatunkéw chronionych pozostajacych poza

zasiggiem zajecia, odgradzajac je od pozostalej czgsci stanowisk lub ptatéw zagrozonych

zniszczeniem.

Prace ziemne w obrebie cieku krzyzujacego si¢ z pasem drogi w km okoto 9+950,

prowadzi¢ w miejscu projektowanego przepustu drogowego oraz na odcinkach

do maksymalnie 15 m po obu stronach urzadzenia.

Do umocnien skarp cieku stosowa¢ narzut kamienny lub azurowe plyty betonowe

przykryte gruntem spoistym.

Zapewni¢ nadzor przyrodniczy na etapie realizacji przedsigwzigcia.

W przypadku realizacji prac budowlanych w dolinie cieku krzyzujgcego si¢ z pasem

przedmiotowej drogi w okresach migracji ptazow, tj. od poczatku marca do polowy maja

i od polowy wrzesnia do polowy listopada lub w dowolnym innym terminie

po potwierdzeniu przez nadzér przyrodniczy wzmozonej migracji herpetofauny, zapewnic




montaz tymczasowych plotkébw wygradzajaco-zabezpieczajacych, odiéw migrujacych
osobnikéw 1 przeniesienie do siedlisk umozliwiajacych kontynuacje wedréwki

poza terenem prowadzonych prac budowlanych.

Obowiazki  unikania, zapobiegania, ograniczania oddzialywania przedsigwzigcia

na srodowisko, w tym w szczegdlnosci:

a)

b)

d)

g2)

h)

Nie wykorzystywa¢ destruktu z frezowania nawierzchni do utwardzania poboczy,
w ramach przedmiotowej inwestycji.

W celu minimalizacji i ograniczenia oddzialywan zwigzanych z emisjg hatasu, wibracji
i zanieczyszczen do powietrza, ucigzliwe prace budowlane (przede wszystkim prace
hatasliwe oraz zwigzane z wykorzystywaniem cigzkiego sprzgtu/transportu) w sgsiedztwie
teren6w objetych ochrong przed hatasem, prowadzi¢ wylgcznie w porze dziennej,
tj.: w godz. 6:00 — 22:00, z wyjatkiem prac wymagajacych ciaglosci technologicznej (typu
betonowanie).

Przed rozpoczg¢ciem rob6t budowlanych (prac ziemnych) i po ich zakofczeniu
przeprowadzi¢ inwentaryzacj¢ istniejacego stanu budynkéw oraz innych obiektéw
budowlanych sgsiadujacych z planowang inwestycja, w celu udokumentowania
ewentualnego wplywu zaplanowanych prac na ich stan techniczny.

Stosowa¢ materialy sypkie o odpowiedniej wilgotnosci. W przypadku, jezeli materiaty
sypkie beda charakteryzowaly si¢ niska wilgotnoscia, zrasza¢ je w celu ograniczenia
pylenia podczas przesypu.

Zaplecze budowy zlokalizowac poza terenami chronionymi akustycznie.

Stosowa¢ gotowe mieszanki bitumiczne, wytwarzane w wytworniach poza miejscem
inwestycji.

Transportowa¢ materialy pylace oraz masy bitumiczne samochodami, ktérych skrzynia
fadunkowa wyposazona zostanie w opoficzg lub inne zabezpieczenie ograniczajgce pylenie
transportowanego materiatu oraz emisj¢ oparéw asfaltow.

Zrasza¢ teren budowy woda, w celu ograniczenia wtornego pylenia w okresie
niekorzystnych warunk6w meteorologicznych (dtugotrwaty brak opadéw i wiatr).
Zapewni¢ przeniesienie na siedliska zastgpcze pawegznicy palczastej Peltigera polydactylon
ze stanowisk zagrozonych zniszczeniem. Przeniesienie gatunku wykona¢ wraz z warstwa
sciotki i podioza o miagzszosci minimum 10 cm na niezagrozone i dobrze o$wietlone

powierzchnie pobocza i linii oddzialowych w sasiedztwie ich dotychczasowych stanowisk.

Przeniesienie gatunku prowadzi¢ pod nadzorem eksperta botanika.




i)

k)

i)

Mrowiska mréwki rudnicy Formica rufa, ktorej wystgpowanie stwierdzono na przebiegu
planowanej drogi (bgedacych w bezposredniej kolizji z budowa), oznakowaé¢ w terenie
1 przemies$ci¢ przed rozpoczgciem prac przy temperaturze powietrza nie nizszej niz 10°C.
Oznakowanie, ustalenie lokalizacji siedliska zastgpczego i przemieszczenie mrowisk
prowadzi¢ pod nadzorem i w uzgodnieniu ze specjalistg przyrodnikiem (entomologiem).

W drugim roku od oddania drogi do uzytkowania wykona¢ monitoring udatnosci
przeprowadzonego przeniesienia ze stanowisk zagroZzonych zniszczeniem paweznicy
palczastej i mrowisk mrowki rudnicy.

Z przeprowadzonego monitoringu udatno$ci podjgtego przeniesienia gatunkow
chronionych sporzadzi¢ raport, ktdrego tre$¢ nalezy przekaza¢ do Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy.

Wymagania dotyczace ochrony $rodowiska konieczne do uwzglednienia w dokumentacji

wymaganej do wydania decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust. 1 uouio$, w szczego6lnosci

w projekcie budowlanym:

a)

b)

d)

W celu ograniczenia negatywnego oddzialywania inwestycji na klimat akustyczny
zastosowac tzw. cichg nawierzchni¢ drogowa o skutecznosci redukcji hatasu na poziomie
nie mniejszym niz 4 dB w stosunku do tradycyjnych nawierzchni bitumicznych takich
jak SMA 11, na odcinku od km 9+950 do km 10+200 przedmiotowej drogi wojewddzkiej
nr 272.

W celu zapewnienia swobodnej migracji malych zwierzat w tym plazéw, wzdhiz cieku
krzyzujacego si¢ z przedmiotowa droga, przepust w km okolo 9+950 wykonaé
o konstrukcji skrzynkowej i parametrach wewngtrznych 1,5 m x 1,5 m.

W przepuscie po obu stronach urzadzenia zamontowa¢ pofki przetazowe o szerokosci
minimalnej 50 cm, fagodnie potaczonych z najsciem w sposéb umozliwiajacy swobodng
migracj¢ zwierzat.

Powierzchni¢ przetazowa w zamontowanych poétkach przykry¢ gruntem spoistym,
wykluczajgc pozostawienie nawierzchni mogacej by¢ przyczyna okaleczenia zwierzat
lub ich $miertelnosci.

Wykona¢ stale ogrodzenia naprowadzajgco-zabezpieczajace dla ptazéw w obrgbie doliny
cieku w km ok. 9+907 — 9+960 (strona NE drogi) oraz 9+917 — 9+970 (strona SW drogi),
szczelnie polaczone z przyczétkami - konstrukceja przepustu. Planowane wygrodzenia stale
o wysokoéci minimum 50 cm wykona¢ z betonowych profili prefabrykowanych,
zaopatrzonych w biezni¢ i odgi¢ta krawedz goérna tzw. przewieszke, montujac je wzdiuz
podstawy nasypu drogowego.



Uzasadnienie

Wojt Gminy Jezewo, pismem z dnia 14 grudnia 2017 r., znak: UG.6220.18.1.2017 (wplyw:
18.12.2017 r.), zwrécit si¢ do  Regionalnego  Dyrektora  Ochrony  Srodowiska
w Bydgoszczy, z prosba o wyrazenie opinii w sprawie obowigzku przeprowadzenia oceny
oddziatywania na srodowisko dla ww. przedsiewzigcia.

Po zapoznaniu si¢ z dolagczong do wniosku dokumentacja, tj. Kip (uzupekniong
w dniu: 12.02.2018 r.), ustalono, Ze jest to przedsigwzigcie mogace potencjalnie znaczgco oddziatywaé
na srodowisko, wymienione w § 3 wust. 1 pkt 60 rozporzadzenia Rady Ministrow
z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzig¢ mogacych znaczgco oddziatywaé
na $rodowisko, dla ktérego wykonanie oceny oddziatywania na srodowisko jest fakultatywne: ,.drogi
o nawierzchni twardej o calkowitej dlugosci przedsiewzigcia powyzej 1 km inne
niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 oraz obiekty mostowe w ciagu drogi o nawierzchni twardej,
z wylaczeniem przebudowy drog oraz obiektow mostowych, shuzacych do obstugi stacji
elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody,
o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody”,
poniewaz w ramach inwestycji planowana jest przebudowa ok. 3,373 km drogi wojewodzkiej nr 272.

Odstgpiono od oceny zgodnosci przedmiotowego zamierzenia z ustaleniami miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego, poniewaz analizowana inwestycja dotyczy przebudowy drogi
publicznej, ktéra w mysl art. 80 ust. 2 vouio§ nie wymaga stwierdzenia zgodnosci lokalizacji
przedsigwzigcia z ustaleniami ww. planu, jezeli zostal on uchwalony.

W odniesieniu do uwarunkowari wymienionych w art. 63 ust. 1 uouio$, tutejszy Organ
przeanalizowal rodzaj i charakter planowanej inwestycji oraz jej usytuowanie zwazywszy
na mozliwe zagrozenia dla Srodowiska, jak réwniez rodzaj i skale mozliwego oddziatywania.

W ramach omawianego zadania, na catym przedmiotowym odcinku, bedzie przebudowywana
droga wojewddzka nr 272.

W ramach zadania zaplanowano:

- przebudowg istniejacej i budowe nowej konstrukeji jezdni,
- rozbioérke istniejacej nawierzchni,

- regulacj¢ urzadzen obcych,

- przebudowe zjazdow,

- rozbiorke istniejacego przepustu zelbetowego w km 9+950,



budowe nowego, Zelbetowego przepust skrzynkowego o wymiarach w $wietle 1,5 m x 1,5 m
i dlugosci dostosowanej do szerokosci drogi po przebudowie,

elementy BRD, wg potrzeb,

oznakowanie poziome i pionowe,

wykonanie poboczy gruntowych,

wycinke drzew i krzewow kolidujacych z projektowanym zagospodarowaniem terenu,
wykonanie odwodnienia projektowanego pasa drogowego za pomoca istniejacych
i przebudowywanych rowow drogowych odparowujaco — chlonnych, drenazu francuskiego
oraz $ciekow przykraweznikowych z odprowadzeniem wody do rowéw lub Sciekow.
Na odcinku od km 94840 do km 10+100 projektuje si¢ odprowadzenie wody do istniejacego
cieku,

przebudowe kolidujacych z projektowanym zagospodarowaniem terenu sieci uzbrojenia terenu.
Nie wyklucza sie¢ powstania kolizji z innymi, niezinwentaryzowanymi sieciami uzbrojenia
podziemnego.

Projektuje si¢ nawierzchnie o szerokosci 6,0 m. Na odcinkach, gdzie zaprojektowano tuki

kolowe zastosowano poszerzenie nawierzchni.

Przyj¢to nastgpujace projektowane parametry techniczne dla czgsci drogowe;j:

1) Kkategoria drogi — wojewodzka,

2) klasa drogi - Z,

3) szeroko$¢ jezdni i rodzaj przekroju: przekrdj drogowy (szerokos¢ jezdni 2 x 3,0 m),
4) predkos¢ projektowa Vp = 50 km/h,

5) predkos$é miarodajna Vm = Vp+20 km/h = 70 km/h (poza terenem zabudowy),

6) kategoria ruchu— KR2,

7) przekr6j poprzeczny:

a) jezdnia - pochylenie poprzeczne:

b)

drogi.

drogi.

na odcinkach prostych - daszkowe — 2%,
na tukach kotowych — w zaleznosci od promienia tuku i pregdkosci, miarodajnej,
gruntowe pobocze 1,0m - pochylenie poprzeczne — 6%,

Na calej dlugosci analizowane zadanie w calosci przebiega¢ bedzie po istniejagcym sladzie

W ramach projektowanej przebudowy nie przewidziano znaczacych korekt wysokosciowych

Projektowana niwelete dostosowano do istniejacej drogi wojewodzkiej. Ze wzgledow

technologicznych zalozono jedynie podniesienie niwelety o maksymalnie 0,3 m. Niwelete drogi



tak zaprojektowano, aby uzyska¢ pochylenia podtuzne jezdni o wartosci min. 0,3 % (lokalnie w terenie
plaskim pochylenie podiuznie zmniejszono ze wzgledu na konieczno$¢ dowigzania si¢ do istniejacego
terenu).

Przebudowa nawierzchni drogi musi by¢ zrealizowana w jej istniejacym S$ladzie, w zwigzku,
z czym brak jest mozliwosci dokonania wariantowania lokalizacji przedmiotowego przedsiewzigcia.
Rozpatrywano wariant alternatywny polegajacy na zastosowaniu betonu cementowego. Nawierzchnia
taka jest trwalsza. Jednak, powoduje wigksza emisj¢ hatasu, a proces technologiczny jej wykonania
jest dtuzszy.

Zadanie powiazane jest funkcjonalnie z istniejgcym ukladem drogowym. Zgodnie
z przedlozong dokumentacja, na terenie, na ktérym planuje si¢ realizacj¢ przedsiewziecia
oraz w obszarze oddziatywania nie wystgpuja inne zrealizowane i realizowane inwestycje, ktére
moglyby prowadzi¢ do skumulowania oddzialywan z planowanym zadaniem i wplywac niekorzystnie
na wiascicieli nielicznych prywatnych nieruchomosci zlokalizowanych w sasiedztwie omawianej
drogi.

Na podstawie przeprowadzonej analizy przedlozonej dokumentacji, w tym Kip ustalono,
ze realizacja i eksploatacja inwestycji nie bedzie skutkowaé niekorzystnym wplywem na $rodowisko
oraz bioréznorodnos¢.

W fazie realizacji na przebudowe drogi wojewodzkiej zostang wykorzystane materiaty
niezbgdne do budowy drég: beton asfaltowy, kruszywa, cement, asfalt, prefabrykaty
oraz materialy z tworzyw sztucznych. Woda, przywozona beczkowozami, bedzie wykorzystywana
do przygotowania mieszanek do przebudowy. Pracujace na budowie maszyny oraz urzadzenia beda
napedzane giéwnie olejem napedowym.

Na etapie eksploatacji bedzie wystgpowata emisja hatasu od poruszajacych si¢ pojazdéw oraz
emisja gazéw i pylow w wyniku spalania paliw w silnikach pojazdéw.

Przebudowa drog nie nalezy do kategorii zakladu o zwigkszonym, badZz duzym ryzyku
pojawienia si¢ awarii przemyslowej, w my$l rozporzadzenia Ministra Rozwoju z dnia
29 stycznia 2016 r. w sprawie rodzajéow i ilosci znajdujacych si¢ w zakladzie substancji
niebezpiecznych, decydujacych o zaliczeniu zakladu do zakladu o zwigkszonym lub duzym ryzyku
wystgpienia powaznej awarii przemystowej (Dz. U. z 2016 r., poz. 138 j.t.).

Projektowane przedsigwzigcie zarowno w fazie realizacji, jak i eksploatacji nie niesie za soba
ryzyka wystapienia powaznej katastrofy naturalnej z uwagi na lokalizacje, uzywane do przebudowy
materialy i technologie robdt.

Na podstawie informacji zawartych w przedfozonej przez Inwestora dokumentacji, tut. Organ

przeanalizowal wplyw przedsigwzigcia w kontekscie adaptacji do skutkéw zmian klimatu (efekt



cieplarniany). Analizowana inwestycja nie jest w stanie w zaden sposob istotnie wplyna¢ na klimat,
jak i zmiany klimatu, w tym na zmiany w skali lokalnej, odczuwalne w jakikolwiek sposob oraz
mogace mie¢ wplyw na otoczenie. Przy budowie i utrzymaniu drogi bedg stosowane technologie
i materialy, dostosowane do warunkéw klimatycznych wystepujacych w Polsce. Ponadto, zamierzenie
jest polozone poza terenami osuwisk oraz zagrozonymi podtopieniami i wystapieniem powodzi.

Na etapie budowy powstang odpady z frezowania nawierzchni, odpady z remontow
i przebudowy drog, odpady opakowaniowe oraz komunalne zwigzane z funkcjonowaniem zaplecza
budowy.

W zwigzku z realizacjg przedmiotowego przedsigwzigcia koniecznym bedzie sfrezowanie
istniejacej zniszczonej nawierzchni. Prace te nie naleza do prac mogacych znaczaco oddziatywac
na srodowisko. Powstaly w wyniku frezowania destrukt zostanie wykorzystany zgodnie
z obowigzujacymi przepisami w zakresie gospodarki odpadami.

Na etapie rob6t budowlanych prowadzone beda takze prace rozbiérkowe elementow stalowych
i betonowych. W zwigzku z realizacjg inwestycji nie przewiduje sig¢ rozbiérki budynkow mieszkalnych
ani tez gospodarczych.

Planowane zamierzenie przebiega w sgsiedztwie pojedynczych zabudowan mieszkaniowych.
W mys$l rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziom6w hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112 j.t.), sa to przede wszystkim tereny:
zabudowy mieszkaniowej zagrodowej. Biorac pod uwage fakt, ze po wykonaniu zamierzenia,
na skutek wyréwnania nawierzchni, ulegnie poprawie plynnos¢ ruchu, inwestycja nie wplynie
na pogorszenie klimatu akustycznego rozpatrywanego obszaru.

Przebudowa objety zostanie odcinek drogi wojewodzkiej nr 272, ktéry swdj poczatek
ma mig¢dzy miejscowoscig Plesno a Ciemniki, koniec natomiast przed ciekiem Matawa.

Planowana do przebudowy droga, na calym odcinku przecina krajobraz lesny. Jedynie
w poczatkowym odcinku szlak komunikacyjny przebiega przez doling cieku i uzytki zielone.
W niewielkim, odwodnionym obnizeniu znajduje si¢ miody drzewostan olszowy. Zabudowa jest
nieliczna, punktowa, ma charakter zagrodowy i wystepuje wylacznie w poczatkowym odcinku.

Na odcinku objetym opracowaniem w km 10+183 wystepuje skrzyzowanie z droga gminng
nr 030608C.

Planowane przedsiewzigcie bedzie zlokalizowane w granicach Obszaru Chronionego
Krajobrazu Boréw Tucholskich.

Na obszarze projektowanego zadania nie wystepuja obszary: wodno-blotne, inne obszary
o plytkim zaleganiu wod podziemnych, w tym siedliska fggowe oraz ujscia rzek, obszary wybrzezy

i srodowisko morskie, obszary gorskie lub lesne; obszary objete ochrona, w tym strefy ochronne ujg¢



wod 1 obszary ochronne zbiornikéw wod srodladowych, obszary na ktérych standardy jakosci
srodowiska zostaly przekroczone lub istnieje prawdopodobieristwo ich przekroczenia, obszary
o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne, o znacznej gestosci
zaludnienia, przylegajace do jezior, jak rowniez obszary ochrony uzdrowiskowej.

Przedmiotowy odcinek przecina na odcinku od km 9+900 do 10+050 doling cieku Plesno.

Analizowana inwestycja zlokalizowana jest w obszarze dorzecza Wisly, zgodnie
z rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu gospodarowania
wodami na obszarze dorzecza Wisly (Dz. U. z 2016 r., poz. 1911).

Zamierzenie znajduje si¢ w obszarze jednolitej czg$ci wod podziemnych oznaczonym
europejskim kodem PLGW200028, zaliczonym do regionu wodnego Dolnej Wisty. Zgodnie
z ww. rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly, stan ilosciowy i chemiczny tej JCWPd oceniono
jako dobry. Rozpatrywana jednolita czg¢$¢ wod podziemnych nie jest zagrozona ryzykiem
nieosiggnigcia celéw Srodowiskowych, tj. utrzymania co najmniej dobrego stanu ilosciowego
i chemicznego wdd podziemnych.

Inwestycja znajduje si¢ w obszarze jednolitych czgsci wod powierzchniowych oznaczonych
europejskimi kodami:

— PLRW200017297269 — ,Dopt. z Jezewa”, zaliczonym do regionu wodnego Dolnej Wisty.

Zgodnie z ww. rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie

Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty, ta JCWP posiada status naturalnej

czgsci wod, ktérej stan oceniono jako dobry. Rozpatrywana jednolita czeéé wod

powierzchniowych nie jest zagrozona ryzykiem nieosiagniecia celéw Srodowiskowych,
tj. utrzymania co najmniej dobrego stanu ekologicznego i co najmniej dobrego stanu
chemicznego wod powierzchniowych.

— PLRW200019297299 — ,Matawa od Sinowej Strugi do ujscia”, zaliczonym do regionu
wodnego Dolnej Wisly. Zgodnie z ww. rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia

18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly,

ta JCWP posiada status silnie zmienionej czgsci wod, ktérej potencjat oceniono jako zly.

Rozpatrywana jednolita cz¢$¢ wod powierzchniowych jest zagrozona ryzykiem nieosiagniecia

celow srodowiskowych, tj. osiggnigcia co najmniej dobrego potencjatu ekologicznego

i co najmniej dobrego stanu chemicznego wod powierzchniowych.

W celu ograniczenia negatywnego oddzialywania zamierzenia na srodowisko gruntowo-wodne
w trakcie realizacji inwestycji, prace budowlane przeprowadzone beda w oparciu o sprzgt sprawny

technicznie, dopuszczony do eksploatacji i posiadajacy aktualne przeglady techniczne. Czynnosci



uzupeiniania paliwa oraz usuwania drobnych awarii, wykonywane beda jedynie w miejscach
do tego wyznaczonych i przystosowanych. Zaplecze budowy oraz bazy materialowe zlokalizowane
zostang w odpowiednim miejscu, posiadajacym uszczelniona powierzchni¢ z dala od ciekow
1 zbiornikéw wodnych. W przypadku prowadzenia prac pomocniczych w terenie, nalezy nie dopuscié
do przedostania si¢ jakichkolwiek zanieczyszczen (zwlaszcza substancji ropopochodnych)
do $rodowiska (np. poprzez stosowanie szczelnych mat, czy folii). Ponadto, plac budowy zostanie
wyposazony sorbenty i maty neutralizujace ewentualne wycieki substancji ropopochodnych.

Przewiduje si¢ realizacj¢ wylacznie plytkich wykopéw zwigzanych z korytowaniem
i wykonaniem rowéw drogowych. W uzupehieniu Kip wskazano, ze powyzsze prace zlokalizowane
beda powyzej poziomu wod gruntowych. Ponadto, w ramach prac zwigzanych z wykonaniem
przepustu projektuje si¢ lokalny wykop o glebokosci do 1,0 m ponizej dna cieku. Ewentualne
odwodnienie realizowane bedzie metoda pompowania z odprowadzeniem podczyszczonej wody
do rowu, w ciggu ktoérego wykonuje si¢ przepust.

Na etapie realizacji inwestycji, woda wykorzystana zostanie do celow technologicznych
(budowlanych) oraz na potrzeby sanitarne. Woda do celéw technologicznych dowozona bedzie
w beczkowozach. Scieki socjalno-bytowe planuje si¢ gromadzi¢ w przeno$nych toaletach,
systematycznie opréznianych przez firme posiadajaca stosowne zezwolenie w tym zakresie.

Na etapie eksploatacji przedsigwzigcia nie bedzie zuzywana woda.

Projektuje si¢ wykonanie odwodnienia projektowanego pasa drogowego za pomoca
istniejacych i przebudowywanych rowéw drogowych odparowujaco-chtonnych, drenazu francuskiego
oraz $ciekoéw przykraweznikowych z odprowadzeniem wody do rowdéw na odcinku od km 9+840
do km 10+100 projektuje si¢ odprowadzenie wody do istniejagcego cieku. W uzupeinieniu
Kip doprecyzowano, ze wody opadowe przed zrzutem do ww. cieku beda podczyszczane w
osadnikach.

Z uwagi na rodzaj, zakres i lokalizacje przedsiewzigcia stwierdza sig, ze przy zastosowaniu
rozwigzan opisanych w karcie informacyjnej przedsigwzigcia i jej uzupelnieniu, jego realizacja
i eksploatacja nie wplynie na ryzyko nieosiggnigcia celéw $rodowiskowych zawartych w ww. Planie
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty.

Odpady powstale na etapie realizacji przedsigwziecia, giéwnie odpady z remontu
i przebudowy drog, bedg segregowane oraz magazynowane w kontenerach lub luzem
w przeznaczonym do tego celu miejscu na placu budowy. Odpady beda przekazywane firmom
posiadajacym odpowiednie pozwolenia na ich odzysk lub unieszkodliwienie. Odpady z frezowania
nawierzchni drogi w pierwszej kolejnosci powinny zosta¢ przekazane do odzysku w wytworni mas

bitumicznych, jako dodatek do mieszanek mineralno-asfaltowych. W przypadku wykorzystania
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destruktu poza instalacjami konieczne jest spelnienie warunkow okreslonych w rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 11 maja 2015 r. w sprawie odzysku odpadéw poza instalacjami
i urzadzeniami (Dz. U. z 2015 r. poz. 796), m.in. ich zagospodarowanie poza obszarami poddanymi
ochronie na podstawie przepiséw o ochronie przyrody. Przedmiotowe zamierzenie jest zlokalizowane
w granicach Obszaru Chronionego Krajobrazu Borow Tucholskich. W zwigzku z tym, w ramach
przedmiotowego zadania nie jest mozliwe wykorzystanie destruktu z frezowania do utwardzania
poboczy. Wykonawca robét jest zobowigzany do prowadzenia prawidlowej gospodarki
z powstajagcymi odpadami zgodnie z ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2018 r.,
poz. 21 t.j) oraz szczegdélowymi aktami wykonawczymi.

Na etapie prac realizacyjnych, w celu ograniczenia oddzialywan zwigzanych z emisjg halasu,
wibracji i zanieczyszczen do powietrza, uciazliwe prace budowlane (przede wszystkim prace hatasliwe
oraz zwigzane z wykorzystywaniem cigzkiego sprzgtu/transportu) zlokalizowane w sasiedztwie
terenéw objetych ochrona przed hatasem, beda prowadzone wyfacznie w porze dziennej, tj. w godz.
6:00 — 22:00. Wyjatek stanowi¢ beda prace betoniarskie, ktérych technologia wymaga zachowania
cigglosci procesu. Ponadto, przewiduje si¢ szereg dzialan minimalizujacych, m.in.: zraszanie terenu
budowy woda w okresie suszy, stosowanie gotowych mieszanek bitumicznych oraz transportowanie
materialow pylacych samochodami wyposazonymi w zabezpieczenia ograniczajace pylenie.

Cigzki sprzgt uzywany do budowy drég moze wywolywaé drgania o amplitudach
poréwnywalnych lub wyzszych od generowanych przez samochody cigzarowe poruszajace si¢ w ruchu
cigglym. Z uwagi na powyzsze zaleca si¢ przeprowadzenie oceny stanu technicznego budynkéw
zlokalizowanych przede wszystkim bardzo blisko frontu rob6t budowlanych, w tym zwlaszcza starych
budynkéw, ktére moga ulec uszkodzeniu w wyniku oddzialywania cigzkiego sprzetu budowlano -
drogowego. Przeprowadzenie wizji lokalnych przed rozpoczgciem prac budowlanych pozwoli tatwo
rozstrzygna¢ zasadnos¢, ewentualnych skarg na uszkodzenia budynkéw zgloszonych w trakcie robét.

Ucigzliwosci zwigzane z faza realizacji beda mialy charakter okresowy i ustapig z chwila
zamknigcia placu budowy.

Oddziatywania ruchéw wibracyjnych o wysokiej amplitudzie drgan beda zachodzié przede
wszystkim w trakcie wykonywanych prac i zanikna po ich zakofczeniu. Wibracje drogowe to drgania
mechaniczne wywotane przez ruch drogowy oraz pracg maszyn na terenie budowy. Generowane sa
one na styku pojazdu/maszyny z powierzchnia terenu/drogi, a nastgpnie propagowane poprzez podioze
do otoczenia. Rozprzestrzenianie si¢ drgan od obiektéw drogowych zalezne jest od wlasciwosci
materiatéw, z jakich zbudowane s konstrukcje, wlasciwosci gruntu, odleglosci obiektu od zrédia
drgan oraz tego, czy oSrodek, w ktérym si¢ one rozprzestrzeniaja, jest jednorodny. Istotny wplyw

na poziom drgai maja zmiany warunkéw atmosferycznych, ktére powoduja zmiany wiasciwosci

11



fizycznych i mechanicznych konstrukcji. Z uwagi na to, ze projektowana inwestycja posiadaé bedzie
nowa, rowng nawierzchni¢ oraz warstwy podbudowy charakteryzujace si¢ réznymi wiasciwos$ciami
fizykomechanicznymi (ggsto$¢, struktura), mozliwos¢ przemieszczania sie drgan bedzie niewielka.

Zrodlem hatasu na etapie funkcjonowania trasy komunikacyjnej bedzie ruch pojazdow
i zwigzany z nim halas powodowany na styku opona-podloze, halas aerodynamiczny
i mechaniczny wywolywany przez zespoly napgdowe pojazdéw. Emisja hatasu w ruchu drogowym
jest uzalezniona od natezenia ruchu pojazdéw, ich predkosci, od udzialu pojazdéw cigzarowych
w potoku ruchu, jak rowniez od nachylenia wzniesieni, przez ktére przebiega droga. Wraz ze wzrostem
tych parametrow ro$nie rowniez poziom emitowanego hatasu.

Do analiz oceny oddzialywania ww. przedsigwzigcia na srodowisko przyjeto dane oparte
0 prognoz¢ natg¢zenia i struktury ruchu drogowego na rok 2020 i 2030. Dane o natg¢zeniu ruchu
drogowym (aktualnym jak i prognozowanym) uzyskano na podstawie analizy opartej
na wynikach Generalnych Pomiaréw Ruchu na zamiejskiej sieci drog wojewddzkich w roku 2015 oraz
zaleceniach GDDKIA w zakresie prognozowania wskaznikow wzrostu ruchu wewngtrznego na okres
2008-2040 na sieci drogowej do celéw planistyczno-projektowych. Analizy dotyczace prognozy ruchu
wykonane zostaly przez Biuro Projektéw Trasa Sp. z 0. 0. z siedzibg przy ul. Janusza Zeylanda 1/7
w Poznaniu (zesp6t autorski: mgr inz. Aneta Stowik, mgr inz. Marcin Kubacki) w listopadzie 2017 r.

Obliczenia propagacji hatasu drogowego w $rodowisku wykonano wykorzystujac francuska
krajowa metode obliczeniowa ,,NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)” okreslona w
LArrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routiéres, Journal Officiel du 10 mai 1995,
art. 6” oraz francuskiej normie ,,XPS 31-133".

Analiza zostala wykonana przy uzyciu programu obliczeniowego do predykcji hatasu
SoundPLAN 7.4.

Analiza akustyczna oddzialywania przedsiewzigcia na etapie jego eksploatacji wykazafa,
iz gléwnym czynnikiem odpowiedzialnym za klimat akustyczny w rejonie planowanej inwestycji jest
halas drogowy. Biorgc pod uwage powyzsze, Inwestor postanowit zastosowac tzw. cicha nawierzchnig
drogowa o skutecznosci redukcji halasu na poziomie nie mniejszym niz 4 dB w stosunku do
tradycyjnych nawierzchni bitumicznych takich jak SMA 11, na odcinku od km 9+950 do km 10+200
przedmiotowej drogi.

Wyniki obliczefi przeprowadzonych przy zastosowaniu tzw. cichej nawierzchni drogowej
dla prognozy na 2020 i 2030 rok, wykazujg ze oddzialywanie projektowanej drogi na etapie
jej eksploatacji nie bedzie powodowalo przekroczen wartosci dopuszczalnych, na faktycznie
zagospodarowanych terenach chronionych akustycznie znajdujacych si¢ w strefie oddziatywania

inwestycji.
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Przedmiotowa analiza akustyczna wykonana zostata o teoretyczny model obliczeniowy oraz
uwzgledniala prognostyczne dane ruchowe, ktére obarczone s3 pewnym zakresem niepewnosci
(blgdu). Proponuje si¢ zatem, przeprowadzenie analizy rzeczywistych danych na podstawie badan
empirycznych w celu okreslenia dotrzymania standardow jakosci srodowiska w zakresie klimatu
akustycznego w trybie art. 175 ust. 3 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska
(Dz.U. z 2017 r., poz. 519, ze zm.). Badania rozprzestrzeniania si¢ hatasu w $rodowisku nalezy
wykona¢ w porze dnia i nocy, na terenach chronionych przed hatasem. W celu zbadania dotrzymania
poziomoéw dopuszczalnych na calym terenie objetym ochrong punkty pomiarowe nalezy zlokalizowac
przed elewacja budynkéw mieszkalnych i budynkow o innej funkcji chronionej oraz na granicy terenu
chronionego. Pomiary nalezy przeprowadzi¢ przede wszystkim na terenach chronionych
zlokalizowanych w obrebie punktu obliczeniowego oznaczonego w analizie akustycznej jako P1 i P3.
Przed wykonaniem badan, nalezy dokona¢ ponownej identyfikacji terenéw chronionych przed
hatasem, w celu ustalenia aktualnego stanu zagospodarowania terenu w sasiedztwie przedmiotowej
trasy oraz ewentualnej weryfikacji punktéw pomiarowych. Badania nalezy dokona¢ wedlug metodyk
1 wymagan okreslonych w przepisach wydanych na podstawie ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r.
Prawo ochrony srodowiska. Uzyskane wyniki nalezy przedstawi¢ w terminie 18 miesiecy od dnia
oddania obiektu do uzytkowania, Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy
oraz Wojew6dzkiemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, celem weryfikacji przyjetej
w Kip koncepcji technologicznej. Swoista analizg porealizacyjna nalezy wykona¢ w celu ostatecznego
okreslenia poziomu halasu w rejonie inwestycji.

Zrédlem oddziatywania planowanego przedsigwzigcia na powietrze atmosferyczne sa pojazdy
mechaniczne poruszajgce si¢ po analizowanym odcinku drogi. Wielko$¢ emisji, a tym samym
ucigzliwos¢, zalezy przede wszystkim od natgzenia i struktury ruchu, to jest ilosci pojazdow lekkich
(osobowych i dostawczych) i cigzkich (cigzarowe z przyczepami i bez, ciggniki siodlowe, autobusy
i inne pojazdy samobiezne) oraz udziatu ruchu szczytowego w ruchu dobowym. Wazne sg takze
parametry techniczne jezdni, takie jak szeroko$¢ pasa ruchu oraz potozenie niwelety w stosunku
do otoczenia. Biorgc pod uwage charakter przedmiotowej trasy nie przewiduje, aby jej eksploatacja
powodowala przekroczenia standardow jakosci powietrza.

Analizowane zadanie bedzie zlokalizowane w granicach Obszaru Chronionego Krajobrazu
Boréw Tucholskich, w granicach ktorego obowigzuja uwarunkowania i zakazy okre$lone
przez art. 24 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2018 r., poz. 142,
ze zm.)oraz uchwalg nr X/231/15 Sejmiku Wojewoddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 24 sierpnia
2015 r. w sprawie Wschodniego Obszaru Chronionego Krajobrazu Boréw Tucholskich (Dz. Urz. Woj.
Kuj.-Pom. poz. 2552).
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Zgodnie z art. 24 ust. 2 pkt 3 ww ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody,
zakazy obowigzujgce na terenie obszaru chronionego krajobrazu nie dotycza realizacji inwestycji celu
publicznego.

Przedmiotem przedsigwzigcia jest poprawa stanu technicznego istniejacej nawierzchni
drogowej, poboczy i zjazdow na odcinku pomigdzy miejscowosciami Pleéno - Ciemniki. Zakres
przebudowy drogi obejmuje réwniez przebudowg przepustu w okolicach km 9+950 i modernizacje
systemu odwadniania.

Inwestycja przebiega¢ bedzie w sasiedztwie dominujacych zbiorowisk le$nych oraz uzytkéw
takowych potozonych w dolinie cieku bez nazwy.

Realizacja projektu wymaga usunigcia drzew w pasie drogowym. Przedlozona inwentaryzacja
dendrologiczna potwierdza obecno$¢ drzewostanu o niskiej klasie wiekowej (samosiew przydrozny),
majacego obecnie niska wartos¢ biocenotyczng i siedliskotworcza (brak gniazd, dziupli, préchnowisk,
stanowisk gatunkéw chronionych porostéw), w skfadzie ktérego dominujg sosna pospolita i brzoza
brodawkowata, gatunki typowe dla obecnych w sasiedztwie zbiorowisk borowych monokultur laséw
gospodarczych. Niezbedne wycinki nie obejmujg drzew dziuplastych, spekanych, z odspojona kora,
mogacych stanowi¢ letnie schronienia, miejsca rojenia ani zimowisk nietoperzy lub gniazdowania
ptakéw. Z uwagi na potencjalng mozliwos¢ gniazdowania ptakéw w obrgbie drzewostanu
wyznaczonego do usuniecia zaplanowana wycinke przeprowadzi¢ poza okresem lggowym ptakéw
lub w dowolnym terminie pod nadzorem eksperta ornitologa.

Z uwagi na niskg warto$¢ biocenotyczng nalotu drzew w pasie drogowym nie stwierdza si¢
koniecznosci przeprowadzenia kompensacji za utracony drzewostan, ktéry z uwagi na zapewnienie
bezpieczenstwa w ruchu drogowym podlega usuwaniu w ramach prac utrzymaniowych drég.

Dla zabezpieczenia drzew rosngcych w zasiegu przewidywanego wplywu, a nie podlegajace
usunieciu wskazano na potrzebe zastosowania dzialan zabezpieczajacych przed uszkodzeniem ich pni,
bryt korzeniowych i koron.

Analizowana droga przecina ciek z towarzyszacymi uzytkami lgkowymi, tworzgcymi
poOlotwarta przestrzen doliny majgcej znaczenie dla zachowania lokalnego korytarza ekologicznego,
sprzyjajacego migracji gtéwnie malych zwierzat (plazéw) oraz gatunkéw krajobrazu rolno-lesnego
w km okoto 9+907 — 9+960.

W miejscu przeciecia cieku z pasem drogowym zaplanowano wymiang przepustu, ktérego
parametry i zagospodarowanie przystosowano do potrzeb zwiazanych z migracja malych zwierzat.
Jednoczesnie w czeéci doliny zaplanowano budowe statych plotkéw wygradzajagco -
naprowadzajacych.
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Celem ograniczenia ewentualnej $miertelnosci plazéw zaplanowano na etapie realizacji
przedsigwzigcia rowniez wprowadzenie nadzoru przyrodniczego oraz tymczasowych wygrodzen
zabezpieczajacych. Natomiast dla ograniczenia zagrozenia $smiertelnosci migrujacych dzikich zwierzat
w obrebie doliny i terendw na etapie eksploatacji drogi lesnych, zaproponowano wprowadzenie
stosownego oznakowania ostrzegawczego uzytkownikow ruchu oraz ograniczenie dopuszczalnej
predkosci jazdy.

Sposréd zbiorowisk roslinnych wilasciwych dla 6 chronionych typoéw siedlisk, ktére beda
zagrozone w trakcie przebudowy drogi, zostana zniszczone 4, a z duzym prawdopodobiefistwem
kolejny piaty typ siedliska. Wszystkie odnalezione w pasie oceny platy zespotéw wskaznikowych
dla chronionych typéw siedlisk oceniono jako zdegenerowane albo zajmujgce bardzo mata, a wigc
stabo reprezentatywng powierzchnig.

Przebudowa drogi spowoduje zniszczenie jedynego w pasie oceny, ubogiego florystycznie
platu priorytetowej cieplolubnej $rédladowej murawy napiaskowej (Koelerion glaucae) — 6120,
reprezentowanej przez zespot ze strzgplicg sing Festuco psammophilae-Koelerietum glaucae. Zajmuje
on powierzchni¢ zaledwie kilku m* na dobrze o$wietlonym poboczu drogi o potudniowej ekspozyciji.
Tym samym zostanie zniszczone 100% powierzchni tego siedliska w obrgbie badanego terenu.
Zniszczona zostanie czg$¢ platéw inicjalnych muraw napiaskowych (2330) stwierdzonych w pasie
oceny: Corniculario-Corynephoretum i Cladonietum mitis.

Inicjalne, drobnopowierzchniowe i stabozwarte fitocenozy z szczotlichg siwa Corniculario-
Corynephoretum sg stabo wyksztalcone. Murawy porostowe z chrobotkiem fagodnym Cladonietum
mitis rozwinigte sa bardziej typowo. Powyzsze zbiorowiska odnotowane byty niemal wylacznie
wzdluz badanej drogi, na dobrze oswietlonych poboczach o ekspozycji potudniowej. Na 6 tacznie
stwierdzonych stanowiskach, 3 beda zniszczone w wyniku przebudowy drogi na powierzchni
okoto 15 m?.

Wrzosowiska knotnikowe Pohlio-Callunetum (4030) takze towarzysza poboczom drog
1 niekiedy liniom oddzialowym. Zajmuja niewielki areat (okofo 276 m?) w postaci rozproszonych
platéw na obrzezach boréw sosnowych. Szacuje sig, ze zniszczona zostanie jedna niewielka fitocenoza
o wielko$ci 5 m? co stanowi zaledwie 1,8% powierzchni w pasie oceny.

Ubogie florystycznie zbiorowisko $wiezej, kosnej laki Poa pratensis-Festuca rubra (6510)
zajmuje 1acznie areal 5325 m? Przebudowa drogi przyczyni si¢ do zniszczenia 505 m?
co stanowi zaledwie 9,5% powierzchni ugrupowania w pasie oceny.

Pozostale zbiorowiska reprezentatywne dla chronionych typéw siedlisk moga byé jedynie
posrednio, giownie w przypadku zaistnienia trudnych do przewidzenia sytuacji awaryjnych,
zagrozone przebudowg drogi lub jej eksploatacja.
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W pasie oceny zidentyfikowano 8 gatunkéw roélin znajdujagcych si¢ pod czgéciowa ochrong
prawna. Scisla ochrong objety jest porost paweznica drobna Peltigera didactyla. Przebudowa drogi
spowoduje zniszczenie czeéci ich stanowisk. Nie beda to oddzialywania istotne w odniesieniu
do mchéw: (rokietnik pospolity Pleurozium schreberi, brodawkowiec czysty Pseudoscleropodium
purum, widlozab kedzierzawy Dicranum polysetum, widlozab miotlasty D. scoparium i gajnik 1$nigcy
Hylocomium splendens), rozpowszechnionych w borach w sasiedztwie badanego odcinka drogi i tylko
sporadycznie wkraczajacych na jej pobocza.

Ze stwierdzonych 18 stanowisk kocanek piaskowych Helichrysum arenarium zniszczona
zostanie wiekszos¢, to jest 14. W ich obrebie notowano od kilku do kilkudziesigciu okazow kocanek
o facznej powierzchni okolo 15 m?.

Ze stwierdzonych 12 stanowisk porostu paweznicy palczastej  Peltigera didactyla
zniszczonych zostanie 9 o facznej powierzchni okoto 5 m?.

W pasie oceny odnaleziono 7 stanowisk porostu chrobotka tagodnego Cladonia arbuscula ssp.
mitis. W ich obrebie 5 zostanie zniszczonych w wyniku przebudowy drogi, co stanowi okofo 6 m?.

Przebudowa drogi stanowi zagrozenie dla czesciowo chronionej mréwki rudnicy Formica rufa,
ktérej liczne mrowiska stwierdzono w pasie oceny, a 5 mrowisk jest zagrozona zniszczeniem w trakcie
prac budowlanych. W ramach dzialan minimalizujacych przewiduje si¢ przesiedlenia osobnikéw
Peltigera didactyla i gniazd Formica rufa, ktérych stanowiska wystepowania koliduja z realizacja
przedsigwzigcia.

Wykazane platy zbiorowisk roslinnych reprezentatywnych dla chronionych typéw siedlisk
sg zdegenerowane i malopowierzchniowe. Poza fitocenoza cieplolubnej srédladowej murawy
napiaskowej (Koelerion glaucae) — 6120 - zespdt ze strzgplica sing Festuco psammophilae-
Koelerietum glaucae sa one reprezentowane w pasie oceny i poza nim.

Lacznie chronione typy siedlisk zniszczone zostang na powierzchni nie wigkszej niz 530 m?
Przy czym najwigkszy areat obejmuje ubogg florystycznie swiezg lake¢ — zbiorowisko Poa pratensis-
Festuca rubra. W zwiazku z powyzszym nie przewidujemy koniecznosci zastosowania dzialan
z zakresu kompensacji przyrodniczej.

W ramach dziatan minimalizujgcych zaplanowano przeniesienie z zagrozonych stanowisk
mrowisk mréwki rudnicy i paweznicy palczaste;.

Dokonujgc analizy przediozonej dokumentacji, w tym Kip i jej uzupelnieniu, ustalono
ze realizacja i eksploatacja inwestycji po zastosowaniu dziatan minimalizujacych nie bedzie skutkowac
znaczaco negatywnym wplywem na $rodowisko przyrodnicze, w tym bioréznorodnoéé, korytarze

ekologiczne i krajobraz.
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Przedsigwzigcie, ze wzgledu na swodj lokalny zasieg, nie wiaze si¢ z oddzialywaniem
transgranicznym.

Reasumujac uznano, iz zastosowanie zaproponowanych w przedlozonej Kip wraz
z jej uzupelnieniem rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych, zapewni ochrong
srodowiska na etapie realizacji i eksploatacji przedsigwzigcia.

Okreslenie warunkow eksploatacji przedsigwzigcia koniecznych do uwzglednienia w decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach, zawartych w sentencji przedmiotowej opinii, wynika z potrzeby
ograniczenia uciazliwosci zwiazanych z emisja hatasu oraz ochrong srodowiska przyrodniczego.

Wskazane warunki s3a zgodne z rozwiazaniami zaproponowanymi przez Inwestora
w Kip oraz jej uzupehieniu.

W zwiazku z powyzszym, biorgc pod uwage lokalizacje, zakres i planowany sposob realizacji
i eksploatacji inwestycji, w oparciu o art. 63 ww. uouio$, tut. Organ nie stwierdzil potrzeby
przeprowadzenia dla przedmiotowego przedsigwzigcia oceny oddziatywania na s$rodowisko,

a tym samym sporzadzenia raportu o oddzialywaniu na srodowisko.
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